N.° 15 ® Decembro 2008 Intermén

Oxfam
Global express
A ACTUALIDADE NA AULA 15

Verde por fora,
negro por dentro,

éo que é?

p.2 “Cada vez mais”, ou a crecente necesidade
de combustible na sociedade de consumo

p.2 Que son os agrocombustibles?

p.3 Non son unha boa alternativa

p.5 Quen produce? Quen consume? Quen gana?

p.6 0 que podemos facer?

p.2 Para saber mais...

SUMARIO

Os agrocombustibles son presentados Neste Global express ofrécense elemen-

como unha solucion a crise enerxéticae tos para reflexionar sobre qué implica-
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0 noso modelo de transporte sostense sobre a idea de
gue todo o mundo quere viaxar cada vez mais, ao maior
namero de destinos posible e canto mais rapido e mais
lonxe, mellor. Cada vez é mais comun viaxar en avion e
consumir mercadorias fabricadas na outra punta do pla-
neta. Tamén cada vez mais persoas tefien o seu propio
coche, e cada vez dependemos mais del no noso dia a
dia (para ir traballar, a escola ou a comprar). A media de
motorizacion europea incrementouse un 31% en 15 anos,
entre 1990 e 2005, e chegou a unha media dun coche por
cada duas persoas, segundo datos do Eurostat.

Até agora, foi posible manter esta progresion inin-
terrompida grazas ao petréleo almacenado no subsolo
gue fomos extraendo. Porén, a Terra non o produce ao
mesmo ritmo que o consumimos, e estamos a esgo-
tar as suas existencias. Non habera petréleo suficiente
para manter eses habitos, xa que as reservas non son
infinitas. Porén, antes de pensar en pér o freo, buscanse
outras fontes de enerxia para o transporte. Detras desta
busca, acéchanse moitos intereses; é un gran negocio
gue condiciona a economia mundial.

Por outro lado, non escapa a ninguén que a con-
taminacion do aire e o quecemento global son graves
consecuencias destes habitos insustentables. Por iso, é

Os carburantes producidos a partir de materia organica
tefien sido chamados biocombustibles (usando o prefixo
bio-, que significa “vida”). Os mais estendidos proceden
de cultivos agricolas, chamados cultivos enerxéticos,
ainda que tamén existen doutros tipos. O bioetanol ser-
ve para os vehiculos que funcionan con gasolina; e o bio-
diésel, para motores diésel. O primeiro é obtido a partir
de plantas ricas en azucres ou amidéns (millo, cana de
azucre, remolacha ou cereais), e o segundo, a partir de
plantas ricas en aceite (oleaxinosas como a soia, a xatro-
fa, a palma, a colza ou o xirasol). Tamén son cofiecidos
como agrocombustibles, termo que é preferible para
evitar asociaciéns erréneas con produtos bioldxicos, e
porque describe con mais exactitude a sta vinculacion
cos produtos agricolas.

Os agrocombustibles son presentados como combus-
tibles verdes que axudan a mitigar a mudanza climati-
ca. Esta argumentacién baséase en que proceden de
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necesario encontrar unha forma de nos movermos polo
mundo que satisfaga as nosas necesidades e, ao mes-
mo tempo, respecte o ambiente.

Neste contexto, os biocombustibles foron presenta-
dos como a solucién case milagrosa de todos os males,
tanto enerxéticos como ambientais.

Axencia Internacional da Enerxia (AIE), 2007.
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plantas que absorben CO, durante o seu crecemento, o
gue axudaria a compensar o CO, que se emitira despois,
cando sexan queimadas como combustible. Andris Pie-
balgs, comisario europeo de enerxia, defendia nun dos
seus discursos que “os biocombustibles son importantes
porque solucionan dous dos desafios mais dificiles a que
nos enfrontamos en politica enerxética [...]: a seguridade
de subministro de enerxia [...] e a mudanza climatica”.

En 2003, unha directiva europea establecia como
obxectivo de utilizacion de carburantes bio 0 2% de aqui
a 2005 e o 5,75% de aqui a 2010. Moitos gobernos de
todo o mundo aplicaron medidas nesta direccion - moi-
tas delas vinculantes e cun alto custo - fomentando a
sta producién e consumo, e alentando un importante
crecemento das industrias implicadas. En 2005, ficamos
lonxe de alcanzar a meta: s6 dous paises membros a
cumpriron. Porén, a Unién Europea ampliou este obxec-
tivo a0 10% de aqui a 2020.
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Foron feitos chamamentos internacionais desde a
sociedade civil e distintas asociaciéns para que se adop-
te unha moratoria sobre a expansién e o comercio global
de agrocombustibles. “Agora depende dos gobernos e
do Parlamento europeo abandonar o obxectivo do 10%
e aplicar unha moratoria sobre todos os obxectivos e
incentivos de agrocombustibles e agro-enerxia”, afirma
Helena Paul, de Econexus, unha organizacion britanica
que se dedica a investigacions de interese publico.

Actualmente esta pendente de ser aprobada unha
nova directiva europea que mantén ese ambicioso
obxectivo, ainda que inclde alguns criterios de susten-
tabilidade para a producién de agrocombustibles, e fixa
gue o0 10% establecido se subdivida en dias metas: un
6% deben ser agrocombustibles de nova xeracién, e un
4% debe provir do hidréxeno, a electricidade e de agro-
combustibles de sequnda xeracién (a partir de materias
primas non destinadas a alimentacion).

A pesar de que nun primeiro momento os “biocom-
bustibles” eran ben vistos pola opinion publica, hoxe es-

Non esta claro que os agrocombustibles axuden a re-
ducirasemisiéns de CO,, un dos fins que hipoteticamente
perseguian. Cando se producen masivamente, intensifi-
canse actividades que son responsables, en porcentaxes
moi altas, do efecto invernadoiro. Segundo afirma o Gru-
po Intergobernamental de Especialistas sobre a mudan-
za climatica (IPCC, nas suas siglas en inglés) no relatorio
Climate Change 2007, o transporte é responsable do 13%
das emisions; a agricultura, dun 14% (principalmente
polo uso crecente de fertilizantes nitroxenados); e a de-
forestacion, dun 17% (case a metade das plantaciéns do
Sueste asiatico foran establecidas en lugares onde antes
habia bosques). A mudanza de uso do solo para produ-
cir agrocombustibles xera emisions que, dependendo do
tipo de solo e dos de agrocombustibles cultivados, pode-
rian tardar décadas en compensarse.

A producién de agrocombustibles necesita gran-
des cantidades de enerxia durante todo o seu ciclo de
vida (cultivo, producién, distribucién...). As veces, estas
cantidades son maiores que as que obteremos deles. O
calculo entre a enerxia investida na producion do com-
bustible e a que obtemos a partir del méstranos o seu
balance enerxético, e este pode ser distinto en funcién
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tan a ser cuestionados desde moitos sectores. Escéitan-
se voces en contra desde movementos sociais tanto do
Norte como do Sur, e aparecen titulares de prensa como
estes: “A OCDE certifica que os biocarburantes encare-
cen os alimentos e contriblen pouco para frear o CO,”,
“0O FMI culpa da alza dos alimentos a auxe no uso de
biocarburantes”, etc.

Axencia Internacional da Enerxia (AIE). Key World Energy Statistics, 2007.
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das materias primas, os procesos e os datos que se te-
fian en conta. Débese a isto que non exista consenso en-
tre a comunidade cientifica neste sentido.
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Os agrocarburantes nunca poderan xogar o papel que
desempefiou o petréleo no ultimo século como fonte de
enerxia abundante e case Unica para o transporte. O pe-
tréleo é un concentrado de materia organica acumulada
durante milléns de anos, e é poriso que nos subministra
mais enerxia por unidade que os vexetais. De aqui re-
sulta un dos grandes inconvenientes dos agrocombus-
tibles: para cubrir as nosas necesidades actuais e, sobre
todo, se estas contindan a crecer ao mesmo ritmo que
até agora, faria falta ocupar cantidades de terra desor-
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bitadas. De feito, se hoxe se impulsa a sua producién é
para mesturalos con gasolina ou gasoil tal como é distri-
buido nas gasolineiras, e alongar a vida destes combus-
tibles fosiles.

0 prezo dos alimentos basicos disparouse nos ulti-
mos anos por diversas causas. Colleitas que terian sido
destinadas a alimentacién son vendidas a mellores
prezos como materia prima para agrocombustibles. Os
cultivos alimentarios locais son frecuentemente substi-
tuidos por cultivos enerxéticos, o cal aumenta a insegu-
ridade alimentaria. E esta competicion pola terra influe,
ainda que non sexa a Unica causa, na suba de prezos

dos alimentos basicos. O 30% do aumento experimen-

Organizacion das Naciéns Unidas para a Agricultura e a Alimentacion (FAO). Perspectivas
de Colleitas e Situacién Alimentaria. Abril 2008.
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tado polos prezos dos alimentos é atribuible aos agro-
combustibles, o que suxire que estes contribuiran para
por en perigo a subsistencia de mais de 100 milléns de
persoas, segundo o relatorio Outra verdade incémoda,
de Oxfam Internacional.

Os cultivos para a producion de agrocombustibles
fomentan un modelo agricola industrial que favorece a
concentracion das terras nas mans duns poucos, o que
deixa o pequeno campesifiado sen a propiedade da te-
rra que traballa, e cunhas condiciéns laborais duras e mal
pagas. No Paraguai, 0 2% da poboacién ten 0 75% das te-
rras, e existen 400.000 labregos sen terra, segundo datos
do Grupo Bionegocios. As decisions de qué e como culti-
var fican nas mans de industrias que buscan maximizar
0s seus beneficios econémicos sen repararen na degra-
dacion dos solos, que perden fertilidade (polo uso ma-
sivo de praguicidas, herbicidas e fertilizantes quimicos),
ou na perda da biodiversidade (a metade da superficie
agricola da Arxentina esta destinada ao cultivo de soia).

Na insaciable procura de novas terras nas que pro-
ducir materia prima para agrocombustibles, estan a pa-
sarse por alto os dereitos de comunidades que estan a
ser desprazadas, as veces ilegalmente e con violencia.
A ONU identificou 60 milléns de persoas indixenas en
perigo de desprazamento debido a producion de agro-
combustibles.

Os agrocombustibles mais co-
necidos e estendidos son os que

se producen a partir de cultivos
alimentarios, e de ai resulta un
dos problemas. Por iso, nalgins
ambitos estd a ganar terreo a
proposta de obtelos a partir de
materia orgdnica non comestible
(como a celulosa ou as algas).

O obxectivo é que esta materia
prima tefia 0 maximo rendemento
posible, e esta a investigarse (entre
outros, no terreo da modificacion
xenética) para conseguir balances
enerxéticos mais positivos nestes
agrocombustibles chamados de se-
gunda xeracién. Porén, estes ainda
non son viables economicamente,

pois as tecnoloxias necesarias para
producilos incrementan moito os
custos. Ademais, mesmo no caso
de que o fosen, haberd que estar
alerta para garantir que non xeran
problemas similares aos agrocom-
bustibles de primeira xeracion,
especialmente se se continuar cun
modelo de explotacion a grande
escala baseado en monocultivos
(os de pifieiros e eucaliptos son os
mais frecuentes) que poden amea-
zar a biodiversidade, a producién
de alimentos e os dereitos sobre
a terra, competindo cos cultivos
alimentarios pola terra e a auga.
Para evitar a competencia no
uso de solo con terras até agora
destinadas a cultivos alimenta-
rios, xurdiu a proposta de ocupar
as terras marxinais, sen cultivar.

Mais isto tamén ten graves impli-
cacions, pois 0 que para uns son
terras abandonadas, para outros é
fonte de vida (preservan o solo e

a fauna, proporcionan materiais e
alimentos, etc.). Por exemplo, na
India, o Goberno atribuiu 400.000
hectéreas de terras presuntamente
abandonadas ao cultivo de xatrofa
para producir agrocombustibles.
Porén, estas terras estan recone-
cidas case na sda totalidade como
recursos de propiedade colectiva
(Common Property Resources,
CPR), e son a base para a super-
vivencia de comunidades pobres,
conforme podemos ler en Outra
verdade incomoda.
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Os Estados Unidos, o Brasil e a Union
Europea (UE) son os maiores produto-
res de agrocombustibles. Para produ-
cilos, necesitase terra onde cultivar as
materias primas. Se a iso destinamos
0 20% das hectareas agricolas da UE,
conseguimos cubrir sé un 6% das suas
necesidades de combustible. Para ali-
mentar todos os vehiculos do Reino
Unido faria falta cinco veces a terra cul-
tivable do pais. Por iso, o negocio dos
agrocombustibles esta a trasladar a producién da ma-
teria prima a outras rexions.

Algunhas correntes dentro da OCDE propofien loca-
lizar os cultivos enerxéticos de primeira xeracion a Afri-
ca e América do Sur porque, argumentan, ali hai mais
terras dispofiibles e condiciéns climatoléxicas mais fa-
vorables. Segundo previsions oficiais, un 77% do bioe-
tanol que se usara en 2020 sera cultivado no Sur, mais
un 81% se consumira no Norte, como indica a Axencia
Internacional da Enerxia (AIE) no seu relatorio Biofuels
for transport. An international perspective.

Os partidarios desta proposta tamén alegan que re-
presentara unhaoportunidade econémica para eses pai-
ses, xa que a exportacion xera divisas. Con todo, mesmo
no caso de que puideren significar unha fonte de rique-
za economica para alglns paises, non podemos contar
con que estes ingresos se distriblan equitativamente
entre toda a poboacidn, e os custos sociais e medio am-
bientais que implican poden ser demasiado altos.

=
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Entre tanto, as que si se estan a
beneficiar deste negocio son as gran-
des empresas (a agro-industria, e as
empresas petroleiras, automobilis-
ticas, de biotecnoloxia, financeiras e
alimentarias), que sé en incentivos
gobernamentais xa recibiron mais de
10.000 milléns de euros. Poderia pa-
recer l6xico que as empresas petro-
leiras opuxesen resistencia aos agro-
combustibles. Porén, estan a comezar
aincluilos como parte do seu negocio. Como lemos nun
relatorio do Grupo Bionegocios de préxima publicacion,
“son tempos en que a petroleira BP se asocia coa bio-
tecnoléxica DuPont para fornecer ao mercado britanico
do biobutanol, asina con ConocoPhillips contratos con
produtores de carne para producir biodiésel a partir de
graxa animal ou inviste en cultivos de xatrofa. Empre-
sas biotecnoloxicas como Monsanto ou Syngenta in-
tensifican a siia producién e investigacién en sementes
transxénicas, ao tempo que Ford, Daimler-Chrysler e
General Motors se dispofien a vender na préxima déca-
da mais de 2 milléns de automabiles que funcionen con
bioetanol. Wal-Mart planifica a venda xeneralizada de
agrocarburantes nas stias 380 tendas estadounidenses,
e as empresas do sector agro-alimentario conforman
redes integradas para controlar toda a cadea produtiva,
desde as sementes até o transporte”.

O que 4 grande escala é inviable, 4
escala local pode ser moi suxestivo:
abrese a posibilidade dun fornece-
mento de enerxia descentralizada,
sustentable e non dependente de
grandes oligopolios.

Existen algunhas propostas que
se fundamentan en principios de
sustentabilidade e respecto polo
medio ambiente e evitan as conse-
cuencias mais prexudiciais do mo-
delo intensivo, isto é, o dos grandes
monocultivos que se encontran
lonxe do punto de consumo e que
pertencen a unha grande industria
que maltrata as terras e as suas
xentes.

En Francia, Alemana, Brasil ou
Espafa encontramos experien-
cias de persoas que utilizan aceite
como combustible para os seus
automdbiles e para a maquinaria
agricola, facendo unhas modifi-
cacions no motor. O aceite pode
transformarse tamén en biodiésel
mediante un proceso quimico,
para o cal tamén se pode utilizar
aceite de fritir xa usado, despois
dun proceso de reciclaxe.

As chaves do éxito destas
experiencias son unha boa orga-
nizacién (para compartir medios
e amortizar o esforzo), o control
sobre a cantidade de terra desti-
nada a cultivos enerxéticos fronte
aos alimentarios (posible s6 &

escala local), o uso comedido de
combustible (sempre supeditado 4
cantidade que podemos producir)
e a producién proxima do lugar de
uso (que non implique a necesida-
de de transportar longas distancias
as materias primas ou o produto
final).

Ademais, no caso da reutili-
zacién de aceites de fritir, non é
preciso cultivar oleaxinosas nin
producir o aceite ou biodiésel (co
consecuente aforro enerxético), e
dése saida a un recurso que doutra
forma se converte nun residuo
cuxa xestion é complicada. En-
contramos instruciéns practicas
sobre isto no nimero 24 da revista
Opcions.
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Nin con agrocombustibles nin con petréleo poderemos
manter os niveis actuais de consumo de carburantes;
este ritmo é insustentable. E necesario reformular o
noso modelo de transporte, de urbanismo, de economia
e de vida en xeral.

Os defensores do decrecemento pofien en cuestion
o actual modelo baseado no consumo desenfreado e o
crecemento. Este movemento pon en evidencia a im-
posibilidade de continuar a crecer indefinidamente nun
planeta finito. Os obxectores ao crecemento econémico
propofien construir unhas economias locais mais vivas
e con estilos de vida moito menos dilapidadores de re-
cursos, enlazando todas aquelas iniciativas e experien-
cias que levan tempo a desenvolverse nesta lifia. Un dos
exemplos mais paradigmaticos é o movemento de Cida-
des en Transicion (Transition Towns), cuxo obxectivo é o
de construir colectivamente procesos de mudanzacara a
unhas economias con consumos enerxéticos baixos para
facer fronte ao que chaman “os males xemelgos”: o pico
do petréleo e a mudanza climatica. Na practica, isto sig-
nifica simplificar a forma de satisfacer as nosas necesi-
dades (de transporte, alimentacién, enerxia...) buscando
respostas no ambito local e promovendo todo o que nos
fai felices e nos da tranquilidade, afastandonos dos im-
pulsos consumistas.

Hai tanto por facer que podemos escoller por 6nde
comezar. Cando nos movemos e como? O que consu-
mimos e para que o necesitamos? O que comemos e de
onde procede? Onde o compramos? Que podemos facer
para evitar consumos innecesarios?

VERDE POR FORA, NEGRO POR DENTRO, O QUE E?

Cada vez é mais frecuente acudir a centros comer-
ciais, hipermercados ou poligonos industriais aos cales
so se pode chegar en coche. Podemos tentar minimizar
a nosa dependencia do transporte e 0 noso consumo de
combustible. As opcidns reais acostuman a verse redu-
cidas por unha planificacién urbanistica pouco humana,
mais podemos ter isto en conta no momento de escoller
vivenda ou de votar o goberno municipal. Tentemos re-
cuperar a vida de barrio, realizar a compra cerca de casa
ou ir ao traballo camifiando, en bicicleta ou en transpor-
te publico.

Tamén hai diferentes formas de usar o automabil:
tentemos aproveitar todas as prazas e conducirde forma
eficiente (poden reducirse as emisions de gases efecto
invernadoiro até un 30%).

Cando estamos de vacacions, despois de dias de duro
traballo, sentimos que merecemos un bo descanso. Mais
para desconectar non sempre fai falta voar a un destino
afastado; formulémonos cales son as nosas necesida-
des nese momento.

Ao facermos a compra, encontramos diversas op-
cions: se incentivarmos os produtos locais, evitamos
gue se transporten longas distancias. Ao final, a chave
esta en ser cada vez mais conscientes dos nosos actos,
partindo da idea de que “menos pode ser mellor”, tan-
to no ambito individual como no colectivo. Todos estes
xestos son necesarios, porén tameén é necesario que nos
informemos, apoiemos e participemos nas campafias
gue loitan por unha mudanza de modelo enerxético e
socioecondémico.

Ana Perea fai parte do Centre de Recerca i Informaci6 en Consum (CRIC) que
publica a revista Opcions. Informacién para un consumo consciente e transfor-
mador. www.opcions.org
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Agrocombustible. Combustible
elaborado a partir de materias orga-
nicas. Os mais producidos a escala
internacional son o bioetanol e o bio-
diésel. Habitualmente son cofiecidos
como biocombustibles, remitindo
a slia orixe organica co prefixo bio-,
que significa “vida”. Porén, a vista
dos impactos sociais e ambientais
derivados do mercado masivo destes
combustibles, optamos polo termo
agrocombustibles, que indica a sta
procedencia agricola. Esta denomi-
nacion foi proposta no Foro Social
Mundial sobre Soberania Alimentaria
de Nyéleni en 2007 por centenas de
organizacions campesifnas.

Agro-industria. Ramo da indus-
tria dedicado a transformacién dos
produtos da agricultura, a gandaria,
ariqueza forestal e a pesca en pro-
dutos de consumo. O modelo mais
estendido, vinculado a producién
masiva de agrocombustibles, fo-
menta practicas pouco respectuosas
co medio: monocultivo, abuso de
agrotaxicos, transxénicos, etc.

Biodiésel. Combustible para mo-
tores diésel (substituindo o gaséleo
ou mesturandoo). E producido a
partir de aceites vexetais (principal-
mente de oleaxinosas) e, en menor
medida, a partir de graxas animais.
Actualmente, a producién mun-
dial de aceite elabérase a partir de
palma africana e soia, e, en menor
medida, de colza, xirasol, cardo,
xatrofa, ricino e cacahuete.

Bioetanol. Combustible obtido a
partir de produtos ricos en sacarosa
como a cana de azucre, a melazae o
sorgo doce, asi como de substancias
cun alto contido de amidén (millo,
trigo ou cebada).

Cultivo enerxético. Plantacion
de crecemento rapido destinada
unicamente a obtencién de enerxia.

Efecto invernadoiro. Fenome-
no segundo o cal determinados
gases da atmosfera retefien parte
da enerxia procedente da superfi-
cie terrestre que foi quecida pola
radiacion solar. Os gases de efecto
invernadoiro atrapan o calor e crean
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o que se denomina efecto inverna-
doiro natural De acordo co actual
consenso cientifico, este efecto esta
a ser acentuado na Terra pola emi-
sion de certos gases, como o diéxido
de carbono e o metano, produto da
actividade humana.

Eficiencia enerxética. Conxunto
de acciéns que permiten optimi-
zar a relacién entre a cantidade de
enerxia consumida e os produtos
e servizos finais obtidos. Isto pode
ser atinxido a través da imple-
mentacion de diversas medidas e
investimentos a nivel tecnoléxico,
de xestién e de habitos culturais na
comunidade.

Pico do petréleo. Teoria sobre
0 esgotamento dos combustibles
fosiles, como o petréleo. Predi que
a producién mundial de petréleo
chegara ao seu cénit e despois
declinara tan rapido como creceu,
aumentando o seu prezo de forma
exponencial. Resalta o feito de que
o factor limitador da extraccién de
petroleo é a enerxia requirida, e non
0 seu custo econémico.
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National Geographic Ecologistas en accion
Novembro 2007, Vol. 21-5 . www.ecologistasenaccion.org

Organizacion das Nacions Unidas para a Agricultura
e a Alimentacién (FAO)

Otra verdad incomoda www.fao.org/index_ES.htm

Intermén Oxfam. Xufio 2008. Axencia Internacional da Enerxia (AIE)
www.IntermonOxfam.org/UnidadesInformacion/ www.iea.org
anexos/9951/080702_otra_verdad.pdf No te comas el mundo / No et megis el mén
Cambio climdtico 2007 www.noetmengiselmon.org/spip.php?&lang=es
Grupo Intergobernamental de Especialistas sobre Trasnsition towns

0 a Mudanza Climatica (IPCC). Xenebra, 2008. www.transitiontowns.org
www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar4d/syr/ Veterinarios sen fronteiras

ar4_syr_sp.pdf www.veterinariossinfronteras.org
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e solidariedade N.°1: Afganistan
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