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El nostre model de transport se sosté en la idea que to-
thom es vol desplagar cada cop més, al major nombre de
destinacions possible i com més de pressa i més lluny
millor. Cada cop és més comu viatjar en avié i consumir
mercaderies fabricades a I'altra punta del planeta. Tam-
bé cada cop més persones tenen cotxe propi, i cada cop
en depenem més en el nostre dia a dia (per anar a treba-
llar, a I'escola o a comprar). La mitjana de motoritzacid
europea es va incrementar un 31% en 15 anys, entre el
1990 i el 2005, i va arribar a una mitjana d'un cotxe per
cada dues persones, segons dades de I'Eurostat.

Fins ara, ha estat possible mantenir aquesta progres-
si6 ininterrompuda gracies al petroli emmagatzemat al
subsol que hem anat extraient. Pero la Terra no en pro-
dueix al mateix ritme que es consumeix, i n’estem esgo-
tant les existencies. No hi haura prou petroli per mantenir
aquests habits, ja que les reserves no son infinites. Tot
i aixi, abans de pensar a posar el fre, es busquen altres
fonts d’energia per al transport. Darrere aquesta cerca
s’hi amaguen molts interessos; és un gran negoci que
condiciona I'economia mundial.

D’altra banda, a ningt no se li escapa que la conta-
minacié de l'aire i I'escalfament global sén greus con-
seqliencies d'aquests habits insostenibles. Per aixo cal

Als carburants produits a partir de matéria organica se’ls
ha anomenat biocombustibles (utilitzant el prefix bio-,
que vol dir “vida"). Els més estesos procedeixen de cul-
tius agricoles, anomenats energetics, si bé també n’hi
ha d’altres tipus. El bioetanol serveix per als vehicles
que funcionen amb gasolina, i el biodiésel, per a mo-
tors diesel. El primer s'obté a partir de plantes riques
en sucres o midons (blat de moro, canya de sucre, re-
molatxa o cereals), i el segon, a partir de plantes riques
en oli (oleaginoses com ara la soja, el pinyé de I'india, |a
palma, la colza o el gira-sol). També es coneixen com a
agrocombustibles, terme que és preferible perqué evita
associacions erronies amb productes biologics, i perque
descriu amb més exactitud la seva vinculacié amb els
productes agricoles.

Els agrocombustibles es presenten com a combusti-
bles verds que ajuden a mitigar el canvi climatic. Aquesta
argumentacio es basa en el fet que procedeixen de plan-

VERD PER FORA, NEGRE PER DINS, QUE ES?

trobar una manera de moure’ns pel mén que satisfaci
les nostres necessitats i que, alhora, respecti I'entorn.

En aquest context, els biocombustibles es van pre-
sentar com la solucié gairebé miraculosa de tots els
mals, tant energéetics com ambientals.

Agencia Internacional de I'Energia (AIE), 2007.
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tes que absorbeixen CO, durant el creixement, la qual cosa
ajudaria a compensar el CO, que s’emetra després, quan
siguin cremades com a combustible. Andris Piebalgs, co-
missari europeu d’Energia, defensava en un discurs que
“els biocombustibles s6n importants perque solucionen
dos dels reptes més dificils als quals ens enfrontem en
politica energética [...]: la seguretat de subministrament
d’energia [...] i el canvi climatic”.

L'any 2003, una directiva europea establia com a ob-
jectiu d’utilitzacié de carburants bio el 2% d’aqui al 2005,
i el 5,75% d’aqui al 2010. Molts governs de tot el mén van
aplicar mesures en aquesta direccié —moltes de les quals
vinculants i amb un alt cost—, fomentant-ne la produccié
i el consum, i animant un important creixement de les
indastries implicades. L'any 2005 ens vam quedar lluny
d’assolir la meta: només dos paisos membres lavan com-
plir. No obstant aixo, la Unié Europea va ampliar aquest
objectiu al 10% d'aqui al 2020.
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S’han produit crides internacionals des de la societat
civil i des de diferents associacions per tal que s’adopti
una moratoria sobre I'expansid i el comerg global d’agro-
combustibles. “Ara depén dels governs i del Parlament
Europeu abandonar I'objectiu del 10% i aplicar una mo-
ratoria sobre tots els objectius i incentius d’agrocombus-
tibles o d’agroenergia”, afirma Helena Paul, d’'Econexus,
unaorganitzacié britanica que es dedica a investigacions
d'interés public.

Actualment esta pendent d'aprovar-se una nova direc-
tiva europea que manté aquest ambiciés objectiu, si bé
inclou alguns criteris de sostenibilitat per a la produccié
d'agrocombustibles, i fixa que el 10% establert se sub-
divideixi en dues metes: un 6% han de ser agrocombus-
tibles de nova generacio, i un 4% ha de provenir de I'hi-
drogen, de 'electricitat i d’agrocombustibles de segona
generacio (a partir de matéries primeres no destinades a
I'alimentacio).

Totique en un primer moment els “biocombustibles”
eren ben vistos perI'opinio publica, avui estan sent giies-

No és clarque els agrocombustibles ajudin a reduir les
emissions de CO,, un dels objectius que suposadament
perseguien. Quan es produeixen massivament, s'inten-
sifiguen activitats que sén responsables, en percen-
tatges molt alts, de I'efecte hivernacle. Segons afirma
el Grup Intergovernamental d’'Experts sobre el Canvi Cli-
matic (IPCC, en les sigles en anglés) a I'informe Climate
Change 2007, el transport és responsable del 13% de les
emissions; I'agricultura, d'un 14% (principalment per
I'is creixent de fertilitzants nitrogenats), i la desfores-
tacio, d'un 17% (gairebé la meitat de les plantacions del
sud-est asiatic s’han establert en Ilocs on abans hi havia
boscos). El canvi d'us del sol per produir agrocombusti-
bles genera emissions que, depenent del tipus de sol i
dels tipus d’agrocombustibles cultivats, podrien tardar
decades a compensar-se.

La produccio d’agrocombustibles necessita grans
guantitats d’'energia durant tot el cicle de vida (cultiu,
produccid, distribucié...). A vegades, aquestes quanti-
tats sén més grans que les que n'obtindrem. El calcul
entre I'energia invertida en la produccié del combustible
i la que n’obtenim ens déna el balang energétic, i aquest
balanc pot variar segons les materies primeres, els pro-
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tionats des de molts sectors. Se senten veus en contra
des de moviments socials tant del Nord com del Sud,
i apareixen titulars a la premsa com aquests: “L'OCDE
certifica que els biocarburants encareixen els aliments i
contribueixen poc a frenar el CO,", “L'FMI culpa de I'alca
dels aliments I'auge en I'Gs de biocarburants”, etc.

Agencia Internacional de I'Energia (AIE). Key World Energy Statistics, 2007.
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Els agrocarburants mai no podran tenir el paper que
ha tingut el petroli en el darrer segle com a font d’energia
abundant i gairebé tnica per al transport. El petroli és un
concentrat de materia organica acumulada durant mi-
lions d’anys, i per aixd ens subministra més energia per
unitat que els vegetals. D'aqui deriva un dels grans in-
convenients dels agrocombustibles: per cobrir a nostra
demanda actual i, sobretot, si aquesta demanda conti-
nua creixent al mateix ritme que fins ara, caldria ocu-
par quantitats de terra desorbitades. De fet, si avui se
n'impulsa la producci6 és per mesclar-los amb gasolina
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o0 gasoil tal com es distribueix a les gasolineres, i allargar
la vida d’aquests combustibles fossils.

El preu dels aliments basics s'ha disparat en els da-
rrers anys per diverses causes. Collites que s’haurien des-
tinat a I'alimentacié s6n venudes a millors preus com a
matéria primera per a agrocombustibles. Els cultius ali-
mentaris locals sovint se substitueixen per cultius ener-
getics, la qual cosa augmenta la inseguretat alimentaria.
| aquesta competici6 per la terra influeix, tot i que no
sigui I'inica causa, en la pujada de preus dels aliments
basics. El 30% de I'augment experimentat pels preus
dels aliments és atribuible als agrocombustibles, Ia qual

Organitzacio de les Nacions Unides per a I'Agricultura i I'Alimentacié (FAQ). Perspectives
de Collites i Situacié Alimentaria. Abril del 2008.
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cosa suggereix que els agrocombustibles han contribuit
a posar en perill Ia subsistencia de més de 100 milions de
persones, segons l'informe Una altra veritat incomoda,
d’Oxfam Internacional.

Els cultius per a la produccié d’agrocombustibles fo-
menten un model agricola industrial que afavoreix la
concentracio de les terres en mans de pocs, la qual cosa
deixa els petits camperols sense la propietat de la te-
rra que treballen, i amb unes condicions laborals dures
i mal pagades. Al Paraguai, el 2% de |a poblacié té el
75% de les terres, i hi ha 400.000 camperols sense te-
rra, segons dades del Grupo Bionegocios. Les decisions
de que i com cultivar queden en mans d’indastries que
busquen maximitzar els beneficis economics sense te-
nir en compte la degradacio dels sols, que perden fer-
tilitat (per I'ds massiu de plaguicides, d’herbicides i de
fertilitzants quimics), o la pérdua de la biodiversitat (la
meitat de la superficie agricola de I'’Argentina esta des-
tinada al cultiu de soja).

En la recerca insaciable de noves terres per produir-
hi matéria primera per a agrocombustibles, s’estan
passant per alt els drets de comunitats que estan sent
desplacades, a vegades il-legalment i amb violéncia.
L'ONU ha identificat 60 milions de persones indige-
nes en perill de desplacament degut a la produccio
d'agrocombustibles.

Els agrocombustibles més cone-
guts i més estesos son els que es
produeixen a partir de cultius
alimentaris, i d’aqui deriva un dels
problemes. Per aix0, en alguns
ambits esta guanyant terreny la
proposta d’obtenir-los a partir de
materia organica no comestible
(com ara la cel-lulosa o les algues).
Lobjectiu és que aquesta materia
primera tingui el maxim rendi-
ment possible, i s’esta investigant
(entre altres, en el terreny de la
modificacié genética) per assolir
balangos energetics més positius
en aquests agrocombustibles
anomenats de segona generacio.
Tot i aixi, aquests agrocombusti-

bles de segona generacié encara
no s6n viables econdomicament, ja
que les tecnologies necessaries per
produir-los n’incrementen molt
els costos. A més a més, fins i tot
en el cas que ho fossin, caldra estar
alerta per garantir que no generen
problemes similars als agrocom-
bustibles de primera generacid,
especialment si es continua amb
un model d’explotaci6 a gran
escala basat en monocultius (els
de pins i els eucaliptus sén els més
freqiients) que poden amenacar
la biodiversitat, la produccié
d’aliments i els drets sobre la terra,
competint amb els cultius alimen-
taris per la terra i Paigua.

Per evitar la competencia en I'ts
de sol amb terres fins ara destina-
des a cultius alimentaris, ha sorgit

la proposta d’ocupar les terres
marginals, sense cultivar. Pero aixo
també té greus implicacions, ja que
allo que per a uns son terres aban-
donades, per a uns altres és font

de vida (preserven el sol i la fauna,
proporcionen materials i aliments,
etc.). Per exemple, a I'India, el Go-
vern ha assignat 400.000 hectarees
de terres suposadament abando-
nades al cultiu de piny6 de 'India
per produir agrocombustibles. No
obstant aix0, aquestes terres estan
reconegudes gairebé en la seva
totalitat com a recursos de propie-
tat col-lectiva (Common Property
Resources, CPR), i son la base per
a la supervivencia de comunitats
pobres, segons podem llegir a Una
altra veritat incomoda.
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Els Estats Units, el Brasil i [a Uni6 Eu-
ropea (UE) sén els principals produc-
tors d’agrocombustibles. Per produir-
los, es necessita terra per cultivar les
materies primeres. Si a aixo hi desti-
nem el 20% de les hectarees agricoles
de la UE, aconseguim cobrir només
un 6% de les seves necessitats de
combustible. Per alimentar tots els
vehicles del Regne Unit, caldria cinc
vegades la terra cultivable del pais.
Per aixo, el negoci dels agrocombusti-

bles esta traslladant |a produccié de la matéria primera

a altres regions.

Alguns corrents dins de I'OCDE proposen emplagar
els cultius energétics de primera generaci6 a I’Africa i
a I’America del Sud perque, argumenten, alla hi ha més
terres disponibles i condicions climatologiques més fa-
vorables. Segons previsions oficials, un 77% del bioeta-
nol que es fara servir I'any 2020 s’haura cultivat al Sud,
pero un 81% s’haura consumit al Nord, tal com assenya-
la I'’Agéncia Internacional de I'Energia (AIE) a I'informe
Biofuels for transport. An international perspective.

Els partidaris d’aquesta proposta també al-leguen
que representara una oportunitat econdmica per a
aquests paisos, ja que I'exportacié genera divises. No
obstant aix0, encara que poguessin significar una font
de riquesa economica per a alguns paisos, no podem
comptar que aquests ingressos es distribueixin equita-
tivament entre tota la poblacid, i els costos socials i me-

Allo que a gran escala és inviable, a
escala local pot ser molt suggerent:
s’obre la possibilitat d’un submi-
nistrament d’energia descentralit-
zada, sostenible i no dependent de
grans oligopolis.

Hi ha algunes propostes que
es fonamenten en principis de
sostenibilitat i de respecte al medi
ambient i eviten les conseqiiéncies
més perjudicials del model inten-
siu, és a dir, el dels grans monocul-
tius que es troben lluny del punt de
consum i que pertanyen a una gran
industria que maltracta les terres i
la seva gent.

Ol

TN
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diambientals que impliquen poden
ser massa alts.
Mentrestant,lesquesiques’estan
beneficiant d’aquest negoci son les
grans empreses (I'agroindustria i
les empreses petrolieres, automo-
bilistiques, de biotecnologia, finan-
ceres i alimentaries), que només en
incentius governamentals ja han
rebut més de 10.000 milions d’euros.
Podria semblar logic que les empre-
ses petrolieres oposessin resisten-

cia als agrocombustibles. Tot i aixi, estan comencant a

incloure’ls com a part del seu negoci. Tal com llegim en

A Franga, Alemanya, el Brasil o
Espanya, trobem experiéncies de
persones que fan servir oli com a
combustible per als cotxes i per a
la maquinaria agricola, fent unes
modificacions al motor. L'oli també
es pot transformar en biodiesel
mitjang¢ant un procés quimic, per a
la qual cosa també es pot fer servir
oli de fregir ja usat, després d’'un
procés de reciclatge.

Les claus de I’exit d’aquestes
experiéncies son una bona orga-
nitzacié (per compartir mitjans i
amortitzar 'esforc), el control so-
bre la quantitat de terra destinada
a cultius energetics davant els ali-
mentaris (possible només a escala

uninforme del Grupo Bionegocios que es publicara proxi-
mament, “sén temps en que la petroliera BP s’associa
amb la biotecnologica DuPont per proveir el mercat
britanic del biobutanol, signa amb ConocoPhillips con-
tractes amb productors de carn per produir biodiesel a
partir de greix animal o inverteix en cultius de pinyo de
I'india. Empreses biotecnologiques com Monsanto o
Syngenta intensifiquen la produccid i la recerca en lla-
vors transgeniques, alhora que Ford, Daimler-Chrysler
i General Motors es disposen a vendre en la proxima
decada més de dos milions d'automobils que funcionin
amb bioetanol. Wal-Mart planifica la venda generalit-
zada d’agrocarburants a les seves 380 botigues nord-
americanes, i les empreses del sector agroalimentari
conformen xarxes integrades per controlar tota la cade-
na productiva, des de les llavors fins al transport”.

local), I'is mesurat de combustible
(sempre supeditat a la quantitat
que en podem produir) i la pro-
ducci6 propera al lloc d’as (que no
impliqui la necessitat de transpor-
tar llargues distancies les materies
primeres o el producte final).

A més amés, en el caso de la
reutilitzacié d’olis de fregir, no cal
cultivar oleaginoses ni produir I'oli
o biodiesel (amb el conseqiient
estalvi energetic), i es dona sortida
a un recurs que d’altra manera es
converteix en un residu la gestié
del qual és complicada. Trobem
instruccions practiques sobre
aixo en el nimero 24 de la revista
Opcions.
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Ni amb agrocombustibles ni amb petroli no podrem
mantenir els nivells actuals de consum de carburants;
aquest ritme és insostenible. Cal replantejar el nostre
model de transport, d'urbanisme, d’economia i de vida
en general.

Els defensors del decreixement posen en giiestio
I'actual model basat en el consum desenfrenat i en el
creixement. Aquest moviment posa en evidencia la im-
possibilitat de continuar creixent indefinidament en un
planeta finit. Els objectors al creixement economic pro-
posen construir unes economies locals més vives i amb
estils de vida molt menys malbaratadors de recursos,
enllagant totes aquelles iniciatives i experiencies que fa
temps que es desenvolupen en aquesta linia. Un dels
exemples més paradigmatics és el moviment de Ciutats
en Transicié (Transition Towns), I'objectiu de les quals és el
de construir col-lectivament processos de canvi cap a unes
economies amb consums energetics baixos per fer front
al que anomenen “els mals bessons”: el pic del petroli i
el canvi climatic. A la practica, aixo vol dir simplificar la
manera de satisfer les nostres necessitats (de transport,
d’alimentacid, d’energia...) buscant respostes en I'ambit
local i promovent tot el que ens fa felicos i ens déna
tranquil-litat, allunyant-nos dels impulsos consumistes.

Hi ha tant perferque podem escollir peron comencar.
Quan ens movem i com? Quée consumim i per a que ho
necessitem? Queé mengem i d'on ve? On ho comprem?
Que podem fer per evitar consums innecessaris?
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Cada cop és més freqiient acudir a centres comer-
cials, a hipermercats o a poligons industrials als quals
nomeés es pot arribar en cotxe. Podem intentar mini-
mitzar la nostra dependéncia del transport i el nostre
consum de combustible. Les opcions reals acostumen
a veure’s reduides per una planificacié urbanistica poc
humana, perd podem tenir aixd en compte a I'hora
d'escollir casa o de votar el govern municipal. Intentem
recuperar la vida de barri, fer la compra prop de casa o
anar a la feina a peu, en bicicleta o en transport public.

També hi ha diferents maneres de fer servir el cotxe:
intentem aprofitar totes les places i conduir de manera
eficient (es poden reduir les emissions de gasos efecte
hivernacle fins a un 30%).

Quan estem de vacances, després de molts dies
treballant de valent, sentim que ens mereixem un bon
descans. Pero per desconnectar no sempre cal volar a
una destinacié llunyana; plantegem-nos quines son les
nostres necessitats en aquell moment.

En fer la compra, trobem diverses opcions: si prio-
ritzem els productes locals, evitem que es transportin
llargues distancies. Al final, la clau és ser cada cop més
conscients dels nostres actes partint de la idea que
“menys pot ser millor”, tant en I'ambit individual com
en el col-lectiu. Tots aquests gestos s6n necessaris,
perd a més a més cal que ens informem, donem suport
i participem en les campanyes que lluiten per un canvi
de model energetic i socioecondmic.

Ana Perea forma part del Centre de Recerca i Informacié en Consum (CRIC)
que publica la revista Opcions. Informacié per a un consum conscient i trans-
formador. www.opcions.org
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Agrocombustible. Combusti-
ble elaborat a partir de materies
organiques. Els més produits a
escala internacional sén el bioeta-
nol i el biodiesel. Habitualment sén
coneguts com a biocombustibles,
remetent al seu origen organic amb
el prefix bio-, que vol dir “vida”. Tot i
aixi, a la vista dels impactes socials
i ambientals derivats del mercat
massiu d’aquests combustibles,
optem pel terme agrocombustibles,
que n’indica la procedencia agri-
cola. Aquesta denominacié va ser
proposada al Forum Social Mundial
sobre Sobirania Alimentaria de
Nyéleni I'any 2007 per centenars
d'organitzacions de camperols.

Agroindustria. Branca de la
indastria dedicada a la transforma-
cio6 dels productes de I'agricultura,
la ramaderia, la riquesa forestal i la
pesca en productes de consum. El
model més estes, vinculat a la pro-
duccié massiva d’agrocombustibles,
fomenta practiques poc respectuo-
ses amb el medi: monocultiu, abus
d'agrotoxics, transgenics, etc.

Biodiésel. Combustible per a
motors diésel (substituint el gasoil
o barrejant-lo). Es produeix a partir
d’olis vegetals (principalment
d'oleaginoses) i, en menys mesura,
a partir de greixos animals. Actual-
ment, la produccié mundial d’oli
s’elabora a partir de palma africana
i de soja, i, en menys mesura, de
colza, gira-sol, card, piny6 de I'india,
rici i cacauet.

Bioetanol. Combustible obtin-
gut a partir de productes rics en
sacarosa, com ara la canya de sucre,
la melassa i el sorgo dolg, aixi com
de substancies amb un alt contin-
gut de midé (blat de moro, blat o
civada).

Cultiu energétic. Plantacié de
creixement rapid destinada tnica-
ment a I'obtencio d’energia.

Efecte hivernacle. Fenomen
segons el qual determinats gasos
de I'atmosfera retenen part de
I'energia procedent de la superficie
terrestre que ha estat escalfada per
la radiacié solar. Els gasos d’efecte
hivernacle atrapen la calor i creen el
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que es denomina efecte hivernacle
natural. D’acord amb I'actual con-
sens cientific, aguest efecte s’esta
veient accentuat a la Terra per
I'emissio de certs gasos, com ara el
dioxid de carboni i el meta, producte
de I'activitat humana.

Eficiéncia energética. Conjunt
d'accions que permeten optimit-
zar la relacio entre la quantitat
d’energia consumida i els produc-
tes i serveis finals obtinguts. Aixo
es pot aconseguir per mitja de la
implementacio de diverses mesu-
res i inversions a nivell tecnologic,
de gestio i d’habits culturals en la
comunitat.

Pic del petroli. Teoria sobre
|'esgotament dels combustibles
fossils, com el petroli. Prediu que
la produccié mundial de petroli
arribara al zenit i després decli-
nara tan de pressa com ha crescut,
augmentant-ne el preu de manera
exponencial. Ressalta el fet que el
factor limitador de I'extracci6 de
petroli és I'energia requerida, i no
pas el seu cost economic.
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Ecologia Politica Crisis energética

Nim. 34. Agrocombustibles. Gener del 2008. www.crisisenergetica.org
National Geographic Ecologistes en accio

Novembre del 2007, Vol. 21-5.

Otra verdad incomoda

Intermén Oxfam. Juny del 2008.
www.IntermonOxfam.org/Unidadesinformacion/
anexos/9951/080702_otra_verdad.pdf

Cambio climdtico 2007

Grup Intergovernamental d'Experts sobre el
Canvi Climatic (IPCC). Ginebra, 2008.
www.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar4d/syr/
ar4_syr_sp.pdf

www.ecologistasenaccion.org
Organitzacio de les Nacions Unides per a
I’Agricultura i I’Alimentacié (FAO)
www.fao.org/index_ES.htm

Agéncia Internacional de I’Energia (AIE)
WWwWw.iea.org

No et megis el mén
www.noetmengiselmon.org/spip.php?&lang=ca
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www.transitiontowns.org
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www.veterinariossinfronteras.org
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